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EraftUbertragungseinrichtung mit einer Elussigkeitetaipp- 
lung und einer bydraulisch betatigten Reibungekupplung. 



Die Erf indung besieht sich auf eine Kraftttbertragungseinrich- 
tung mit einer FlUssigkeitakupplung und einer bydraul.scn be- 
tatigten Reibungskupplung. 

Die bekannten EraftUbertragungseinrichtungen dieser Art weisen 
den Lhteil auf, daB - von der Eingangseite sur Ausgangseite 
der Einrichtung gesehen - die Reibungskupplung vor dem Dreh- 
Lentwandler angeordnet ist und die Z^af tttbertrag^seinricb- 
tung eine betrachtliche lange aufweist, wodurch sicb insbe- 
s^ereWn der langen und verswickten PlUssigkextswege ein 
^tiglr Wir^sgrad und somit ein erhBhte, Kraftbedarf^ 
SHie llUssiglceitspumpe sowie entspreobende ^^ruktive Er- 
scbwerungen und eine Vielsahl von Dicbtungen und Sammlern er 
gibt. 

Bi.ee Facht.Ua verden duron die Erfl^tang Indem der 

te , ta om.ntwandler ein rotierendea Genauee und ein. * 
Senanee angeordnet., T en dleeem ^^LT^r TJ- 
tatlgte KeilmngaKnpplnng aufw.iet eevi. ein mit dieser «r 
Ldenee Antri.brad flir den Brennomentwandler, 
Auegangwell. der Elnricntung In Keilverblndung atehendee, 
Q rAXie.rad gegenUberliegendee Kreiselxed nnd .in an einer 
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die Ausgangwelle iungebenden, langgestreckten Muf fe in der 
Flttssigkeifcskammer angeordneter Stator. 

Dabel soil das rotierexxde Gehause einen radial grOfleren 
Abschnitt filr die Fltissigkeitskammer sowie zwei radial 
kleinere, zylindrische Abschnltte fllr die Reibungekupp- 
lung und ftir den hydraulischen Eupplungsbetatigungskolben 
eowie einen anschlieflenden Nabenteil aufweisen, wobei im 
ersten zylindrischen Abschnitt Keile zur Ptihrung der Kupp- 
lungsBCheiben vorgesehen sind. 

Bine besondere Bedeutung kommt aber der Statormuffe insofern 
zu, als in ihr die axialen Kanale fiir die Zu- und Ableltung 
der Plttssigkeit vorgesehen sind. Diese kBnnen in besonders 
einfacher und zweckmafiiger Weise mit Hilfe eines Stahlrobres 
im Innem der Muffe gebildet werden. 

Weitere Einzelheiten der Brfindung ergeben sicb aus der nach- 
stebenden Erlauterung der Zeichnung, in der ein Ausfunrungs- 
beispiel einer erfindungsgemaB ausgebildeten Krafttibertragungs- 
einrichtung dargestellt ist. Bb zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch die Krai tubertragungs- 
einricntung entlang der Linie 1-1 in Pig. 2, 
wobei zur FSrderung der ELarheit gewisse Teile 
abgebrochen Oder versehoben dargestellt sind, 
sowie eine Bcbematiscbe Zeichnung des Regelver- 
laufes, 

Pig. 2 eine Seitenaneicht, Im weeentlichen entlang der 

Linie 2-2 in Pig. 1 mit der Muffe und den PltiBBig- 
keltdurchl&ssen, 

Pig. 3 einen Querachnitt entlang der Linie 3-3 in Pig. 2, 

Pig. 4 eine J>raufsicht entlang der Linie 4-4 in Pig. 2» 
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Fig. 5 einen Querscnnitt entlang der Linie 5-5 in Fig. 4, 
Pig. 6 einen Teiloehnitt entlang der Linie 6-6 in Fig. 1 und 
Fig. 7 einen Teilechnitt entlang der linie 7-7 in Fig. 3. 

Die Energie kann von irgendeiner Quelle, wie von einer Kraft- 
niaecnine (nicnt dargeetellt) 1il>er verschiedene Wege sugefubrt 
werden, z.3. durch einen Antriebring und einen Eingangrotor- 
Btem 1, wie er in Fig. 1 dargeetellt 1st und durch irgend- 
einen Teil dee rotierenden GehaueeB ^ dee Drenmomentwandlere T 
antriebmaBig verbunden werden. Eb konnen auch andere Antrieb- 
einriehtungen, wie flexible Kupplungen Oder Kardangelenke 
(nicht dargeetellt), verwendet werden. 

Die Antriebanordnung und dae Genauee sind bei 1a miteinander 
verbunden und in dem feeten Rahmen 3 in einem Walslager 4 an- 
geordnet. Dae rotierende Genauee treibt die Zupplung CI an, 
welobe beim Umlaufen dae Antriebrad 13 dee Drenmomentwandlere T 



nitnlmmt • 



to Oehdnee Z let vereirfacht dargestellt; tata*ehlich *eeteht 
sb au. meareren *ellen. ai. nlteiaander neeiner Ter 
Vunden werden. velehe den Bueanmenbau and da. Z«legen er 
leientert, Jed.cn aind anr Forderong der narhelt der Zeloh- 
^ nnd aur yeranaoaattlletang der Batstigang gewieae leil. 
dee Oehauaea einetucklg dargeetellt. 

Baa Geh.ua. 2 -let einen In Durebneaaer gr BBeren «* 
anf. der einen 1.11 .lnerrltta.lgkeltlann.ro elld.t. eevi. 
,to.n aylinarleehen Salaobenabaebnitt 2*. «lcb»r axial 
^attgSeh der Mg. Krrfteingenge.) hinter der Kaaner 0 
l!egt and .ng aa dieaer benacfceart iat, woeei 1* dxeaen ib- 
.cblltt innere Keil. 5 ear Ptthruag der « 
™ r „..*en eind. Baa Oehaaa. 2 welet aueh .In rttotoartlgea, 
ITallal er.tr.cfc.ndes aacentell 2c aax. darch welonee der 
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Kttckentoil d«-B frohausoe iniltels VTB1 55.I afror 7 und 8 drehbar 
getragen wird. Zwif'clien deu Lngern 7 und H iut einc Diotanz- 
schaibr 9 nn{/ordnct, 

Dei swinchcn clem Nation teil ?c und dem zylindripchen Tell ?b 
migeoidiieir Oc hUuoHeii 2d veint einc iimcre zyl indrieelie 
(jlierllSohe ?c- sowie 1 in< radiale IJuohe 2f auf. Diese Fltichen 
Ml don ramammen irit audoreu nooh sni erlauterndtn Teilen eine 
Fanmcr AO flu eincn Kupplungsbetatigungrkolbcu 10 der noilmngs- 
kupplung. Dei Eolben weist die Ubliclien FltiBSigkeitsdirhtungen 11 
eowie eine I;upplunc?*BCl)cibonbetStiGungaf 18clie 10a auf • Der 
Kolben wird durch die Draclrf Itissiekeit in der Kammer AC in die 
ZupplunRrsbeiatifa^r^otcllnug gebraoht und in einfacher Weiae 
durch den inner rn Druot des Drehmomenlwandl ern pclSst. Der Dreh- 
moirieutwandlor weioi fcrnor ein Ireinelrud 12 auf, das auf der 
AunpauLVcllo 16 beicatiSl ioi, sowie dan Antriebrad 13, dau 
in einei f<pUl»r zu bneclireibcnden Weioe an^eordnet let. 

Das rotiex c-nd€- Gebiiuse des Drelnnomentwandlere weist eine eolche 
asinle Lfbifte und radialc Wcite auf, daB ea don Drchmomentwandler, 
die Rcibungskupplung CL und andere noch zu besclireibende Teile 
einschJiefit. 

Eb aei hervorgehoben, dafi die Kupplung radial innerhalb dee 
Drelunomeutwandlero 3iegt. Sie weist nur etwa den lialben Durch- 
messer des Drchmomenlwandlers auf und ist neben dem Antrieb- 
rad 13 sowie Inn erhalb des rotierenden Geh&uses fest eingebaut. 
Das rotierende Oehause selbst bildet den Hauptteil der zylindri- 
Bcben Eammer AC ftlr den Kolben 10. 

Der Drehmomentwandler schlieBt auch ein Reaktionsglied in Form 
eines Stators 14 ein, der eine lange axiale Muffe 14a und rttck- 
wfirtige Flansche 14b auf weist. Der Stator ist in einem Wfila- 
lager 15 auf der umlaufbaren Ausgangwelle 16 gelagert. Zwischen 
der Welle 16 und der Muff e 14a ist eine Dichtung 17 vorgesehen. 
Die Vorderseite der Ausgangwelle 16 ist drehbar in einem Wfilz- 
lager 18 gefiihrt, das im Vorderteil des rotierenden Geh&uses 2 
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angeordnet let. 

So let dort elite Flussigkeitskupplung ^echaffen, die ein 
rotierendee Oehauee sowie in dieeem eine MehrzaKL von 
slheioen-Kupplungsgliedern aufveist und susemmen eine 

£TLb*«l— *•« - ^agung der 
BrehDevegung von einem *lied sum andem bildet. An dem 
!^en IxS^n E^de des Gehauses sind Mittel vorgesenen, 
elnen axiaxen -radial innernalo der Kupplung 

urn das Genause zu drehen, und radial UineTnn Arvtrleh- 

unmittelDar anachlleBerd aag.ordaet . 

Bie stated*. 14a i.t al. — ** ^ 
stelleiu 

Der erate ai*«r MBU M-* da*a. ~ *« * 

l ana lanai s teM nit den ringfBrmigen 

Raum 22 zvrischen der weixe ip u« a+ - a _ aurcb. 

30 dafl das 61 so in den Drehmomentwandler flieBt. wie 
He gestrich-elten Xdnien und Pfeile angedeutet 1st. 

Kanal leitet das 51 aus dem Drehmomentwandler ninaus 

Der sweite Kauai BC hliefllich in den Sammel- 

von wo es dann in den «U1«26 ^ 

Alter s tritt. Wie dure ^ die 

in Pig. 1 dargestellt, veriau* dajm 

to den axialea Baal 28 (Mg.1 aa w ^ ^ ^ 

Moffe vorges n n iB t. Der naiiax ^ o&D ORIGINAL 
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lichen radlalen Of fining 29 im Flanschteil der Muffe in 
Verbindung. Die austretende FltiBsigkeit tritt dann in den 
Kuhler 26, und das Ktthlen des Wandlers sowie der hydrauliech 
betfitigten Reibungskupplung erfolgt in einer Retie hinter- 
e inand er und damit in einem geechlossenen System. 

Der dritte in der Muffe 14a vorhandene Kanal 30 ist in Fig. 2 
und 3 dargestellt. Er dient dazu, die Druckfltisslgkeit von 
der Pumpe P entweder durch das handbetatigte Ventil T 1 
Oder durch das automatiech Oder -von Hand su betatigende 
Ventil V 2 und dann durch das waizlager 8 und in die 
R ibungskupplung-Betatigungakanmer A C, vie bereits beachrieben, 
su leiten. 

So ist durch die Tervendung der Huff en- und Stahlrohr- 
Konatruktion sine Tielsahl von kursen Fluaeigkeitakanalen 
fur den Drehmomentvandler und fur die Eupplungsbetatlgungs- 
kammsr gesehaffen. 

Das Antriebrad 13 des Drehmomentwandlera ist mittels einer 
langen labe 31 in einer Buohse 33 auf dsr Muffe Ha gelagert. 
Die Habe 31 wsist ausere Kupplungskeile 34 auf, an denen 
Xupplungssoheiben 32 angeordnet sind, die in bekannter ¥eise 
■it den Ihpplungsschmben 6 susasoienvlrken. Die Kupplung CI 
weist auoh eine an sioh bekannte, durch Sprengringe 36 fixierte 
Druckplatte 35 auf. Zvisohen der Platte 35 und dem Antriebrad 
13 1st sine umlaufende Dlehtung 37 vorgesehen. 

Die Babe 311st, vie bereits dargelegt, im aehsuse 2 mittels 
des Yftlslagera 8 drehbar gelagert. 

So ist das Antriebrad 13 mittels seiner langen Fabe 31 auf 
der Statormuffe 14a drehbar gelagert, und die Kupplung OL 1st 
svisohen dem Antriebrad und dem Gehttuse angeordnet, mm eine 
leiohte Verbindung svlsohen diesen hersustellen. 



In konventioneller Vels sind no oh Sprengrlng und Plttsslgkeits- 
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una alne wlschou der Nabe 31 una ae 



Diclitung.41 • 



u V«t Bit «ea sitttionSren Mimm 5 «h 

v ^nfacl, von dem rotierendon GeWtase ? 
Die Pumr* wird dcmnaoh einiae* ^oonderm *n- 

Dichtungen und Sammler erioru 

ZaoMm ^a.aena *ann «« 
Rtteaaait* aer tlbertra^.elarlchtu^ ^ 
aem .jwMo-ritfwnai« alno axial Wraa «a 
teagangaelarichtung geachaffen «.rd.n. 

aurcn die ^fS?^ »tl.r«a. — 2. 

4o roli den Eiagangsrotor 1 , dure axial antgagan- 

amC a al. Relb.ch.lban»PPlang CU di ^ _ ^ 4a . 

s5s.Trrrr«. «.•«-.--■« - «• - 

gangvelle 16. 
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FatentanBprtiche 



E^afttibertragungseinrichtung mii einer Flttsaigkeitkupplung 
und einer hydratil iech botatigten Reibungskupplung, 
pekennzeiobnet durch einen ein rotierendee Gehause (2) 
aufweisenden Ifc-ohmomentwandl er (T), eine in dem rotieren- 
den Gehauee angeordnote, von diesem angetriebene , bydrau- 
lisch betatigte ReibungBkupplnng (CL), ein mit dieser ver- 
bundeneo Aniriebrad (13) fttr den Drehmomentwandler und ein 
mii der Ausgangwello (16) der Einrichtung in Keilverbin- 
dung stehendea, dem Aniriebrad 03) gegenttberliegendee 
KreiBelrad (12) sowie einen an einer die Ausgangvelle (16) 
umgebende Huffe (Ha) in der FlttBBigkeitBkammer (C) ange- 
ordneten Stator (14). 

Kxaf tttbertragungBeinrichtung nacb AnBpruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB das rotierendo Gehanee (2) einen 
radial grOfleren Abechnitt (2a) fttr die FlttssigkeitBkammer 
(C) Bowie zwei radial Irleinere zylindrische Abschnitte 
(CL,AC) fttr die Reibungskupplung und fttr den hydraulisch 
betatigten KupplungBkolben (10) sowie einen anechliefieu- 
den Habenteil aufweiat. 

Kraf tttbertragungBeinrichtung nacb den Ansprttchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafl im ersten zylindrischen Ab- 
schnitt (CL) Eeile (5) but Pttbruug der EupplungBBcheiben (6) 
vorgesehen Bind. 

KraftttberiragungBeinrichtung nacb Ancpruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Muffe (14a) zur AuBgangeeite der 
Einrichtung hin mit axialen KanHlen (21,28) versehen lot 
und an ihrem UuBeren Ende einen Flanech (14b) aufweiet, 
in wolchew mit den Eanftlen (21,20) in Verbindung stehende, 
etwa radiale Eanale (20,29) vorgebehen Bind. 
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5 . K.am.ertra^soinriCtung nac* den — £ *' 
cekennzeichnet durch ein im Innern der Muffe (Ua) eiu 
aefererweiterten *eil U^dodcenden s^lrohr 3 , Jj. 
in axialer Ricatung durch einen SicherungBring (2+) und 

jLtz (25) gehalten wlrd bovIo Offnungen «d« 
r^gforaigen Hohlrautn (22) swiscnen der Ausgangwelle (16) 
und der Muffe (Ua)aufweist. 

* irraftUDertragungBelnrichtung nach dexi AnBpriichen 3 bis 5, 

6. KrartUDer-Gxaguu&o M , lffe (|Aa) auf der Ausgang- 

Seae Welle durch eine .VIA** (17) abgedichtet i.t. 

7 . Krafta^rtragungBeinrloMung nach den insprUohen 1 Ws 6. 
dadureh gek.nna.ichn.t, daB die Auegangwelle (.16) Uber 
^l/lager (18) im M eh™ m ent»andler (T) gelagert 1st. 

e. & amb.rtragnng.einxioh t ung nach den Jjj*» T « 

-aadarch gekannaeiehnet, daB daa Antriebrad 
mlttelB elnea WU.lag.r. (8) 1m rotierenden G.h*«.e (2 
mlttej.e e .ufmirt, die Uber eine Bnohee (55) 

die Babe (51) aaBere KnpplungBtaile (54) * "° Knpplnnge 
soheiben (52) aufweiet. 

9 . Kraftttbertragungeeinricntung naeh 1 

ringe (36) fixierxe ^ * V n- ffaa ehene umlaufende 

Druckplatte und dem Antriebrad (13) vorgesenene umx 

Dichtung (37). 

10 . Kra, tubertragung.einrichtung ^^XTJ W~ 

^nnaeicnnet dnreh .in. ^ f^"^ .« iber 

aetrieben. ^^X^ U^i* ^ch (Hb) 
V ntile (7i t Vg) sum ElHJ.auiJ«"""- 

aer Huff (14a) fuhr.nd. Olleitung. ^ 0 »S^ 
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It. Kraf tUber traguiigQeinrichtung nach den Ansprttchen 
1 bio 10, gekennzelchnet durch eine vom Auslauf- 
kaiial (29) im Plansch (Hb) liber einen KUhler (26) 
zu elnem Sammler (S) verlaufonde Olableitung. 
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